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kehrssicherheit

Von Thomas Schreiner

Oft ist die Rede von Schikane
und Abzocke, wenn wieder
irgendwo ein ,Blitzer entdeckt
wird. Dabei ist die Einhaltung von
Tempolimits besonders wichtig,
um Verkehrsunfallen mit schwe-
ren Folgen vorzubeugen. Exper-
ten sprechen sich daher fiir MaR-
nahmen aus, welche die Wahr-
scheinlichkeit erhohen, beim
Rasen entdeckt zu werden.
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er 25 Jahre alte Auto-
fahrer hatte nach ers-
/i ten Erkenntnissen der

Polizei vermutlich wegen tiber-
héhter Geschwindigkeit die
Kontrolle Gber sein Fahrzeug
verloren!” - ,Grund dafiir sei
laut Zeugenangaben stark
tberhohte Geschwindigkeit
gewesen.” - ,Kurz vor der Ab-
fahrt Insheim kam die Fahrerin
aufgrund Uberhohter Ge-
schwindigkeit nach links von
der Fahrbahn ab und kolli-
dierte mit der Leitplanke.” -

.Das Auto war am Dienstag-
abend mit UberhShter Ge-
schwindigkeit in den Gegen-
verkehr geraten und hatte dort
den Bus gerammt.”

Satze wie diese - hier als Mo-
mentaufnahmen Mitte Juli
ganz unsystematisch aus On-
line-Nachrichtenportalen he-
rausgepickt - begegnen uns
beinahe taglich. Wir haben uns
schon so sehr daran gewdhnt,
dass wir sie nur mehr als Flos-
keln in Polizeimeldungen tiber
diesen oder jenen Unfall wahr-
nehmen. Dabei steckt so viel
mehr dahinter.

Die Statistiken der zurticklie-
genden Jahre zeigen zwar,

dass unangepasste Geschwin-
digkeit als unfallverursachen-
des menschliches Fehlverhal-
ten abnimmt, Dennoch gelten
Tempolberschreitungen nach
wie vor als eine der wesentli-
chen Ursachen fiir Verkehrsun-
falle mit Todesfolge.

Aus diesem Grund fordert
nicht nur der Deutsche Ver-
kehrssicherheitsrat (DVR) in ei-
ner seiner Top-14-MalBnahmen
zur Reduzierung der Getéteten
und Schwerverletzten dazu
auf, die Verkehrsiiberwachung
gezielt zu verstarken. Auch an-
dere Institutionen, Wissen-
schaftler und Verkehrssicher-
heitsexperten sind sich darin



einig: Verkehrsiiberwachung
ist nicht die Schikane oder ver-
meintliche Abzocke, als die sie
haufig empfunden wird, son-
dern dient der Sicherheit im
Straenverkehr.

Sensibilisierung
notwendig

+Zu einem Getoteten gehdren
100 Trauernde und 1000 Be-
troffene.” Rainer Wendt, Bun-
desvorsitzender der Deut-
schen  Polizeigewerkschaft,
fasst - bewusst vereinfachend
- bei einem Presseseminar des
DVR zum Thema ,Verkehrs-
Gberwachung und Sanktion ~
was wirkt?” in griffige Zahlen,

Bei Geschwindighkeits-
kontrollen sprechen bise
Zungen auch mal von
pmoderner Wegelagerei*.
Dabei dient diese MaBnahme
letzten Endes der Sicher-
heit im StraBenverkehr.

dass es sich bei Verkehrsopfern
nicht nur um Einzelschicksale
handelt. Ein soicher Ungliicks-
fall zieht weite Kreise und
greift in das Leben vieler Men-
schen ein.

LJeder ist Uberall gefahrdet”,
sagt Wendt und beschreibt
seine Erwartungshaltung an
die Verkehrsteilneh- —

, Uberheblichkeit

Stattdessen wirbt er dafiir, das
Trugbild der Géngelung und
Schikane zu zerschlagen:
«Denn wir machen das, um Un-
falle zu verhindern” Dabei
werde nur tiberpriift, ob die je-
weils giltigen Regeln einge-
halten werden. Also all das,
was man in der Fahrschule
zum Erwerb der Fahrerlaubnis
eigentlich schon einmal aus-
flhrlich gelernt hat.

Die Erfahrungen der Polizei
aber zeigen: Viele meinen,
selbst am besten zu wissen,
welche Geschwindigkeit in ei-
ner bestimmten Situation oder
auf einer bestimmten Strafle
— dierichtige sei. Und

mer: ,Jeder soll sich zwar alleine auf-
immer an die Regeln und Selbstiiber- grund ihrer Selbst-
halten und muss  schidlzung machen  einschdtzung, und
deshalbimmerauch Verkehrsiiberwachung unabhangig von
mit Kontrollen rech- notwendig.” der jeweils gelten-

nen! Der Gewerk-
schafter kennt na- ————
tirlich die Diskussionen um
Dienstplane, Kostendruck, Auf-
gabenvielfalt und diinne Per-
sonaldecken - und sieht den-
noch in dem Gefiihl, bei einem
Delikt entdeckt werden zu
kdénnen, das entscheidende Er-
folgsrezept gegen Verkehrs-
verst6Be. ,Die direkte Anspra-
che nach einem Regelverstofl
mit dem verkehrspadagogi-
schen Gesprach, das ist der K6-
nigsweg’, sagt Wendt. Wenn
die Menschen unmittelbar und
im direkten Zusammenhang
mit ihrem Vergehen eine sofort
verhdngte Sanktion vermittelt
bekdmen und dabei auch
gleichzeitig auf die moglichen
Folgen ihres VerstofRes hinge-
wiesen wirden, kdnne am
besten Einsicht erzeugt und
Verstandnis fiir die Uberwa-
chung geweckt werden.

Nirgendwo ein
Recht auf Rasen

«Uberheblichkeit und Selbst-
liberschdtzung machen Ver-
kehrsiiberwachung notwen-
dig”, kritisiert Wendt diejeni-
gen, die meinen, selbst die Re-
geln bestimmen zu kénnen.

Rainer Wendt

den Vorschriften-
—————— lage. Dabei gibt es
nirgends ein Recht auf zu
schnelles Fahren. Und schon
aus vermeintlich geringfiigi-
gen VerstoBen kdnnen sich
rasch riskante Situationen ent-
wickeln.,

Wie notwendig es ist, weiter an
der Unfallvermeidung zu ar-
beiten, zeigt die eklatante Ziel-
verfehlung bei der Senkung
der Get6tetenzahlen im Stra-
Benverkehr bis 2020. Um 40

Verkehrssicherheit

Prozent hatte nach dem Willen
der Bundesregierung die Zahl!
seit dem Jahr 2011 bis dahin
zurlickgehen sollen. Damit
hétte es im Jahr 2017 nur
2626 Getdtete geben dirfen.
Es waren aber - trotz weiteren
Ruickgangs - 3180. Wirkungs-
volle MaBnahmen, dem ambi-
tionierten Ziel in den kom-
menden Jahren doch noch ein
Stiick ndher zu kommen, sind,
die Verkehrsiiberwachung ins-
gesamt zu intensivieren und
die Sanktionen bei Verstof3en
mit hohem Gefdhrdungspo-
tenzial zu erhéhen. Und von
liberh&hter, gar stark Gberh&h-
ter Geschwindigkeit geht ein
hohes Gefahrenpotenzial aus.

Mehr Tempo,
mehr Gefahr

Auch Prof. Dipl.-ing. Dietmar
Otte, mitverantwortlich fur die
EinfUhrung der Unfalldaten-
bank GIDAS zur Dokumenta-
tion von Verkehrsunfillen mit
Personenschaden kurz vor der
Jahrtausendwende, beman-
gelt eine noch zu geringe Ent-
deckungswahrscheinlichkeit
und pladiert fiir intensivere
Uberwachung.,,Dann entsteht
der Zwang, sich den Regeln
anzupassen. Als Beispiel
nennt Otte den Rotlichtver-
stoB8. ,Hier sind die Strafen
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Moderne mobile
Tempomess-
gerite lassen
sich fiir be-
stimmte Zeit-
riume an unfall-
trichtigen Orten
aufstellen und
sind dank spe-
zZieller Umhiillung
vor Vandalismus
geschiitzt.
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Section Control

Bei der Abschnittskontrolle (Section Control) erfolgt die

Geschwindigkeitsmessung Gber eine l[dngere geeichte Stre-

cke. Es wird dabei die Zeit gemessen, die ein Fahrzeug zum

Zurtcklegen dieses Abschnitts benodtigt. Wird eine Tempo-

tbersch
Fahr

ung innerhalb der Strecke festgestellt, da das

sug friher aus dem Abschnitt wieder herausfabrt, als

es dirfte, wird der Fahrer per Foto identifiziert und kann zur

Rechenschaft gezogen werden. Spezielle Verschldsselungs-

mechanismen sollen dabei den Datenschutz gewahrleisten.

Nach bisherigen Erkenntnissen konnen solche Anlagen

die gefahrene Durchschnittsgeschwindigkeit senken und

die Tempoeinhaltung um bis zu 30 Prozent verbessern.

hoch, aber die Entdeckungs-
wahrscheinlichkeit ist gering.
Daher wird Giber Rot gefahren.”
Wenn Uberwachung nicht
durch Polizeikréfte geleistet
werden konnte, wéren an de-
ren Stelle auch technische Hil-
fen eine Losung. Wie etwa
Section Control (siehe Kasten).
Je hoher die
gefahrene Ge-
schwindigkeit
ist, desto wahr-

Jeder sollte sich der
Geschwindigkeit bewusst sein.
Sie zihlt zu den bedeutendsten

bewusst sein. Das heil}t, er
sollte sich auch des Geschwin-
digkeitseinflusses ~ bewusst
sein. Geschwindigkeit zéhlt zu
den bedeutendsten Einfluss-
faktoren auf die Verletzungs-
schwere. Bei einem Aufprall ist
die kinetische Energie bei 70
km/h doppelt so hoch wie bei
— 50 km/h! Da-
mit ist klar: Wer
die vermeintli-
che Toleranz-

scheinlicher ist  Einflussfaktoren auf die Ver- grenze  von
ein Unfall und letztungsschwere. plus 20 km/h
desto schwerer  Prof, Dipl.-ing. Dietmar Otte  allzu oft aus-
konnen die Un- : == = nutzt, nimmt

falifolgen aussehen. Den Zu-
sammenhang zwischen Ge-
schwindigkeit und Verlet-
zungsschwere erkldrt Otte an
einem Beispiel: ,Jeder Fahrer
sollte sich der Geschwindigkeit

bei einem Unfall erheblich
schwerere Folgen fiir sich und
andere bewusst in Kauf. ,Zu-
satzlich muss der Anhalteweg
beriicksichtigt werden’, sagt
Otte. ,Der Anhalteweg setzt

sich aus Reaktionsweg und
Bremsweg zusammen. Beides
lasst sich durch den Menschen
so beeinflussen, dass eine Kol-
lission vermeidbar sein kann.
Und dann spieit die kinetische
Energie bei einem Aufprall
keine Rolle mehr

Immer der Situation
angepasst

Deshalb sollte die Fahrge-
schwindigkeit immer auch der
Situation angepasst sein. Das
kann dann auch mal weniger
als das zugelassene Tempo be-
deuten. Dazu Otte: ,Bei einer
Reduzierung der Geschwindig-
keit um 20 km/h halbiert sich
der Anhalteweg” Das heilit
also: Wer angemessen und
nicht zu schnell fahrt, legt in-
nerhalb seiner Reaktionszeit

Wer sich seiner eigenen Geschwindigkeit bewusst ist, hat in Gefahrensituationen die Chance,
noch rechtzeitig anhalten zu kénnen und eine folgenschwere Kollision zu vermeiden.
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eine klrzere Strecke als ein Ra-
ser zurlick, kann daher —in Me-
tern gerechnet - friiher brem-
sen und verringert somit seine
etwaige Kollisionsgeschwin-
digkeit. Oder kann sogar noch
rechtzeitig anhalten. Eine ein-
fache GesetzméaBigkeit, die
sich selbst durch noch so wir-
kungsvolle Bremsen nicht au-
Rer Kraft setzen lasst.

Keine Frage: Die Mehrheit der
Verkehrsteilnehmer hiélt sich
an die Regeln, die den Ord-
nungs- und Orientierungsrah-
men fir alle bilden. Anderer-
seits tragt eine breite und kon-
tinuierliche Uberwachung der
Verkehrsregeln mit Ahndung
der VerstoBe zu einer verstark-
ten Disziplinierung notorischer
Verkehrsstinder bei. Und sie
vermittelt das Gefiihl, Ver-
kehrsregeln nicht unbedenk-
lich ignorieren zu kénnen. |l
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