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Verkehrs-Rechtsschutz
mit Top-Leistung

Damit Sie privat und dienstlich abgesichert sind

Mit der HUK-COBURG fahren dbb-Mitglieder sicher, Bedingungen und guter Service tiberzeugen: Aktuell sind bereits
gut und giinstig: mehr als 10 Millionen Fahrzeuge bei uns versichert. Und als
dbb-Mitglied profitieren Sie erst recht:

Verkehrs-Rechtsschutz abschlieBen

Versichern Sie ein bestimmtes Fahrzeug oder alle Fahrzeuge

der Familie! In jedem Fall sind Sie auch als Fahrer eines fremden
Fahrzeugs geschitzt — zum Beispiel in einem Dienst- oder
Behdérdenwagen.

25-Euro-Bonus mitnehmen
dbb-Mitglieder erhalten einmalig 25 Euro, wenn sie als Neukunde
ihren Pkw bei der HUK-COBURG haftpflichtversichern.

Angebot anfordern

Die Adresse Ihres nachsten Ansprechpartners finden Sie im
ortlichen Telefonbuch oder auf www.HUK.de. Oder rufen Sie an:
0800 2 153153 — kostenlos aus deutschen Telefonnetzen.

Auch in der Autoversicherung niedrige Beitrége zahlen
Der Verkehrs-Rechtsschutz ist die optimale Erganzung zu Ihrer
HUK-COBURG-Autoversicherung. Gilinstige Beitrage, faire

Egrgnrgcwerk @ HUK‘ COBURG

giinstig » fair « nah Aus Tradition giinstig
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1.Vision Zero

Europaische Verkehrssicherheitsphilosophie, die als Leitgedanke in viele deutsche
Verkehrssicherheitsprogramme eingeflossen ist. Auch der Deutsche Verkehrssicher-
heitsrat (DVR) und die Deutsche Verkehrswacht (DVW) haben diese Vision zur Grund-

lage ihrer Strategien gemacht.

))) Generelle Ubernahme des Leitgedankens!

Seit 1997 ist die ,Vision Zero” gesetzliche Grundlage
der schwedischen Verkehrspolitik. In der Folge hat
die EU-Kommission sich u. a.im Wei8buch ,Fahrplan
zu einem einheitlichen europaischen Verkehrsraum -
Hin zu einem wettbewerbsorientierten und ressour-
censchonenden Verkehrssystem” deutlich zur ,Vision
Zero" bekannt. Diese Strategie bezeichnet das Ziel,
StraBen und Verkehrsmittel so sicher zu gestalten,
dass keine Verkehrstoten und Schwerverletzten zu
beklagen sind.

Die Verkehrssicherheitsprogramme von Bund und
Landern folgen mehrheitlich diesem Gedanken.
Der Deutsche Verkehrssicherheitsrat und die Deut-
sche Verkehrswacht verfolgen diese Strategie — der
DVR mit dem Slogan ,Alle kommen an - Keiner
kommt um!”

2.,,Der 7. Sinn”

Menschliche Fehler lassen sich im StraBenverkehr
nicht ganzlich vermeiden. Die vorhandene Infra-
struktur sowie Fahrzeuggegebenheiten sind nicht
grundsatzlich fehlerverzeihend angelegt.

M) Losung:

Es ist ein sicheres, fehlerverzeihendes System
StraBBenverkehr zu schaffen.

Bei Zielkonflikten hat die Verkehrssicherheit
Vorrang - Leben ist nicht verhandelbar.

\"glﬂu ‘:“0 w

Keiner kommt um. Alle kommen an.

Die anerkannte Aufklarungskampagne in Verantwortung des o6ffentlich-rechtlichen
Fernsehens wurde 2005 ersatzlos eingestellt. Trotz der Forderung verschiedenster
gesellschaftlicher Krifte wird seitens des WDR eine Neuauflage zur Unterstiitzung der

Verkehrssicherheit abgelehnt.

1) Wiederaufnahme der Sendung

Nach einer Reform der Programmstruktur des West-
deutschen Rundfunks im Jahre 2005 wurde die Sen-
dung ,Der 7. Sinn” eingestellt. Mit dieser Sendung
verbanden die am Verkehr Teilnehmenden wochentlich
wertvolle Ratschlage zu verkehrsgerechtem Verhalten.

Sowohl das Bundesministerium fiir Verkehr, der
Deutsche Verkehrssicherheitsrat sowie die Deutsche
Verkehrswacht haben sich mehrfach mit der

Bitte an den Westdeutschen Rundfunk gewandt,

die Sendung wieder aufleben zu lassen.

Der Wegfall des anerkannten Sendeformats hat
eine Liicke in die durch Medien realisierte Verkehrs-
sicherheitsarbeit gerissen. Diese Liicke wird auch
nicht durch vereinzelte Verkehrssicherheitsbeitrage
an unterschiedlichen Sendeplatzen geschlossen.

1)) Losung:

Eine Wiederaufnahme der Sendung ,Der 7. Sinn”
wadre ein wertvoller Beitrag zur langfristig
wirkenden positiven Beeinflussung der Verkehrs-
sicherheit.
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3. Automatisiertes Fahren

Das automatisierte Fahren unterstiitzt Vision Zero, kann aber neue technische
Unfallursachen zur Folge haben. Eine Verlagerung der Verantwortung alleine auf die
Technik ist nicht hinnehmbar. Der Zugriff auf die Daten ist zur Unfallrekonstruktion
unverzichtbar.

1)) Anpassung der Rechtslage

Die Entwicklung des automatisierten bzw. auto- 1)) Losung:

nomen Fahrens schreitet voran. Damit wird die Ver- Rechtssicherheit in Bezug auf den Einsatz

antwortung sukzessive von den Fahrenden auf die automatisierter Fahrsysteme ist zu schaffen.

Technik Gbertragen. Die Reduzierung menschlicher Technische Systeme miissen so gestaltet sein,

Fehler geht mit dieser Entwicklung einher. dass sie von den Fahrenden notfalls libersteuert
bzw. abgeschaltet werden konnen.

Vision Zero wird unterstiitzt. Der Polizei ist ein Zugang zu digitalen Speicher-
daten zu erdffnen.

System- bzw. Softwarefehler kommen als neue tech- ~ Unerwiinschte Einflussnahme von auBlen ist

nische Unfallursachen in Betracht. Das begriindet auszuschlieBen.

eine Vielzahl rechtlicher Fragestellungen.

Die Gefahr unerwiinschter Einflussnahme von
aulen, beispielsweise durch gezielte Hackerangriffe,
ist nicht auszuschlief3en.

f

Foto: © RioPatuca/fotolia.com
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4. BuBBgelder fiir die Verkehrssicherheit

In vielen europdischen Landern gibt es eine Zweckbindung hinsichtlich der Verwen-
dung der BuBBgelder fiir VerkehrsverstoB3e; in Deutschland ist das nicht der Fall.

Hier erfolgt eine eher unstrukturierte BuBgeldverwendung. Bestehende Konzepte fiir
zweckgebundene Verwendung sollten umgesetzt werden.

M) Zielgerichteter Mitteleinsatz fiir die Verkehrssicherheit

Frankreich und Osterreich verwenden eingenommene
Sanktionsgelder fir die Verkehrssicherheitsarbeit.

In Deutschland flieBen BuBgelder grundsatzlich in
die Haushalte der Lander und Kommunen, wobei die
Aufteilung in den Landern unterschiedlich geregelt
ist. Gerichte und die Staatsanwaltschaften kdnnen

Foto: © lassedesignen/fotolia.com

darlber hinaus die im Strafverfahren generierten
Gelder unter bestimmten Voraussetzungen auch
gemeinnitzigen Einrichtungen zuerkennen.

Die Finanzministerien der Lander haben den im Rah-
men der letzten BuBgeldreform unternommenen
Vorstol3, Bul3gelder fiir Zwecke der Verkehrssicher-
heitsarbeit zu verwenden, abgelehnt.

Einzelne Kommunen setzen Uberschiisse aus der
Verkehrsiiberwachung fir die Verkehrssicherheits-
arbeit ein.

Politische Forderungen, BuR3gelder fiir die Verkehrs-
sicherheit einzusetzen, erhalten derzeit keine Mehr-
heit.

M) Losung:

Deutschland sollte guten Beispielen anderer
europaischer Staaten folgen und die durch
VerkehrsverstoBBe generierten Finanzmittel fiir
die Verkehrssicherheitsarbeit verwenden.

5. Uneinheitliche europaische Sanktionen

Die durchgangig niedrige Sanktionshohe in Deutschland wirkt selten abschreckend.
Es gibt kein europaeinheitliches Punktesystem und nach wie vor ist die grenziiber-

schreitende Verfolgung defizitar.

1) Europaweite Harmonisierung der Sanktionierung

von Verkehrsverstof3en

Europaweit werden die am Verkehr Teilnehmenden
fur gleiche Verstof3e in Art und Hohe unterschiedlich
sanktioniert.

Ein einheitliches Punktesystem gibt es nicht.

Grenzlberschreitende Verfolgung von Verkehrs-
verstoBen wird uneinheitlich umgesetzt.

Die am Verkehr Teilnehmenden richten ihr Verhalten
an den jeweiligen landerspezifischen Sanktionshéhen
aus. Dies wirkt sich in Deutschland, das im Vergleich
geringe Sanktionshohen hat, negativ auf die Verkehrs-
sicherheit aus.

Das Nichtvorhandensein eines einheitlichen euro-
paischen Punktesystems fiihrt zu nicht erwiinschten
Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit.

1)) Losung:

Art und Hohe der Sanktionen sind zu harmonisieren.
Europaeinheitliches Punktesystems einfiihren.
Konsequente, grenziiberschreitende Verfolgung
von VerkehrsverstoBBen sicherstellen.
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6. Rechtsgrundlage Verkehrsiiberwachung

Da keine eigenstiandige Rechtsgrundlage existiert, muss regelmaflig auf andere
Normen zuriickgegriffen werden, wie z.B. ein einschldgiges BVerfG-Urteil zum Video-
grafieren aufzeigt. Die verdachtsunabhangige Datenerfassung ist derzeit strittig.

1) Schaffung einer eindeutigen Rechtsgrundlage

Das Verkehrsrecht enthélt eine Spezialregelung fiir
die allgemeine Verkehrskontrolle (§ 36 Abs. 5 StVO).
Die Verfolgung von Verkehrsversto3en regelt sich
nach der StPO, deren EingriffsmaBnahmen Gber

§§ 53, 46 OWiG auch im Ordnungswidrigkeiten-
Verfahren anwendbar sind.

Das Fertigen von Lichtbildern bei Geschwindig-
keits- und Abstandsverstof3en stellt einen Eingriff in
das Recht auf ,informationelle Selbstbestimmung”
dar - die hierzu erforderliche Rechtsgrundlage wird
derzeit in § 100h StPO gesehen.

Eine Rechtsgrundlage, die samtliche Verkehrsiiber-
wachungsvarianten abdeckt, gibt es derzeit nicht.

1)} Losung:

Es ist eine Ermadchtigungsgrundlage zu schaffen,
die auch losgelost vom konkreten Tatverdacht
unter anderem das Anfertigen von Lichtbildern
und Videoaufnahmen zur Verkehrsiiberwachung
zulasst.

Diese Ermachtigungsgrundlage sollte in das
thematisch einschldgige Verkehrsrecht aufge-
nommen werden.
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7. Mitwirkungspflicht bei Kontrollen

Verkehrsuntiichtigkeit (z. B. Alkohol/Drogen) bleibt haufig unerkannt, da es derzeit
keine Mitwirkungspflicht bei den einschlagigen Testverfahren gibt. Eine verfassungs-
konforme Ausgestaltung erscheint moglich, wie das europdische Ausland zeigt.

1) Rechtslage anpassen

In den meisten europdischen Landern ist die verdachts-  Diese relativieren sich jedoch, da die am Verkehr
unabhangige Kontrolle von am Verkehr Teilnehmenden  Teilnehmenden schon jetzt Anordnungen der
Standard. Nach § 36 Abs. 5 StVO diirfen Polizeibeamte  Polizeibeamten zu befolgen haben.

am Verkehr Teilnehmende zur Verkehrskontrolle

einschlie3lich der Kontrolle der Verkehrstlichtigkeit M) Losung:

verdachtsunabhdngig anhalten. Eine Verpflichtung Verdachtsunabhangige Kontrollen sind ein wirk-
zur aktiven Mitwirkung der Kontrollierten wird da- sames Instrument polizeilicher Verkehrssicher-
durch jedoch nur bedingt begriindet. heitsarbeit.

Eine Verweigerung der Mitwirkung sollte wie
Gegen verdachtsunabhdngige Kontrollen von Fahrzeug-  eine begangene Tat geahndet werden, wie dies
fuhrenden bestehen vereinzelt rechtliche Bedenken. beispielsweise in Osterreich der Fall ist.

8. Halterhaftung

Die Halterhaftung ist Standard im europdischen Ausland - die in Deutsch-
land in Teilen existierenden Verfassungsbedenken sind widerlegt.

Ohne Halterhaftung entfaltet Verkehrsiiberwachung nur unzureichend
Wirkung, da eine Vielzahl von Verkehrsversto3en ungeahndet bleibt.

Der Personaleinsatz konnte optimiert werden.

1) Schnellstmogliche Einfiithrung

to: © VRD/fotolia.com

Verkehrsiiberwachung verliert erheblich an Wirkung, 33} LOsung:
wenn festgestellte Verstof3e nicht geahndet werden.  Die Einfiihrung der Halterhaftung entspricht der
verfassungsrechtlichen Schutzpflicht fiir Leben und

Eine Ahndung festgestellter VerstoBe ist in Deutsch- korperliche Unversehrtheit.

land nur mdglich, wenn den Betroffenen der Verstol3 Normbefolgung ist auch im Verkehrsrecht nur dann
individuell nachgewiesen wird. Eine zweifelsfreie zu erwarten, wenn Versto8e mit einer hinreichenden
Identifizierung ist hdufig nur mit unverhaltnismaRig Wabhrscheinlichkeit sanktioniert werden.

hohem Aufwand oder gar nicht moglich. Fir die Die Halterverantwortlichkeit ermaglicht es der Poli-
Ermittlung der Verantwortlichen wird vielfach hoch-  zei, sich den Aufgaben zu widmen, die sie mitihrem

qualifiziertes Personal unterwertig eingesetzt —es fehlt  qualifizierten Personal am besten erfiillen kann.
daher fur die unmittelbare Verkehrssicherheitsarbeit.

Die Halterhaftung wird verfassungsrechtlich kontro-
vers diskutiert - renommierte Verfassungsrechtler
haben jedoch keine Einwande.
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9. Tempolimits

Recht

Experten empfehlen fiir Autobahnen 130 km/h, auf schmalen Landstra3en sollte
80 km/h gelten, in Ortschaften konnte 30 km/h die Regel werden.

1) Situationsangepasste Geschwindigkeit

In Europa hat nur Deutschland die zuldssige Hochst-
geschwindigkeit auf Autobahnen nicht generell
begrenzt - es gilt eine Richtgeschwindigkeit von

130 km/h.

Der 53. Verkehrsgerichtstag hat im Jahr 2015
hinsichtlich der Geschwindigkeit auf LandstraBen
die Empfehlung ausgesprochen ,Zur Reduzierung
schwerer Unfalle soll die Regelgeschwindigkeit fir
Pkw und Lkw gleichermaBen bei 80 km/h liegen. ...".

In groBBen Teilen der Kommunen gilt heute schon
eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h. Es
wird diskutiert, dies innerorts zur Regel zu machen.

Die gefahrene Geschwindigkeit ist wesentlich fir die
Schwere der Unfallfolgen.

Die Nichtbegrenzung der Hochstgeschwindigkeit
auf Autobahnen flihrt zu inhomogenen und damit
gefahrentrachtigen Differenzgeschwindigkeiten.

Auf LandstraBBen begriinden insbesondere die
Differenzgeschwindigkeiten zwischen Pkw und Lkw
vermeidbare Gefahren durch Uberholvorginge.

Innerorts sind insbesondere ,Schwache Verkehrsteil-
nehmer” gefahrdet.

) Losung:

Situationsangepasste Geschwindigkeitsrege-
lungen auf Autobahnen mittels Verkehrsbe-
einflussungsanlagen erscheinen als adaquate
Losung.

Die Empfehlung des 53. Verkehrsgerichtstages
ist umzusetzen (ggf. auf Pilotstrecken).

Der vielfach geforderte Pilot ,,Innerortsgeschwin-
digkeitsbegrenzung auf 30 km/h“ sollte zeitnah
realisiert werden.

Foto:©.M.Steinbach/fotolia.com
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10. Abschnittskontrolle -, Section Control”

Internationale Erfahrungen zeigen die Wirksamkeit insbesondere fiir Unfallhdufungs-
strecken, Baustellen und Tunnel. Die streckenbezogene Verkehrsiiberwachung ist
gerechter, die Fragen des Datenschutzes sind geklart.

M) Einflihrung der Abschnittskontrolle

Die Abschnittskontrolle ist ein System zur strecken-
bezogenen Geschwindigkeitsiiberwachung, das in
einer Vielzahl europdischer Staaten etabliert ist.

Erfahrungen zeigen die Wirksamkeit der Uberwa-
chungsmethode. Tempolimits werden durchgesetzt
und das Unfallgeschehen positiv beeinflusst.

Der 47. Deutsche Verkehrsgerichtstag forderte bereits
2009 eine Erprobung.

Hochstrichterliche Urteile besagen, dass kein Eingriff
in das Recht auf ,informationelle Selbstbestimmung”
vorliegt, wenn die Daten von am Verkehr Teilneh-
menden, die sich ordnungsgeman verhalten, unver-
zliglich und unwiderruflich geldscht werden.

11. Messtoleranzen

Datenschutzbeauftragte kritisieren die Daten-
erhebung von unverdachtigen Personen vor einer
festgestellten Geschwindigkeitsiibertretung.

Eine spezialgesetzliche Rechtsgrundlage fehlt
derzeit.

M) Losung:

Neben punktueller auch streckenbezogene
Geschwindigkeitsiiberwachung mit einer Kon-
zentration auf die Durchschnittsgeschwindigkeit.
Es ist eine eindeutige Rechtsgrundlage zu schaffen.

Technische Geritetoleranzen sind nicht disponibel. Dariiber hinaus gibt es derzeit
keine bundeseinheitlichen Messtoleranzen. Hinsichtlich der einzuhaltenden Entfer-
nungen (z. B. zu Ortseingangstafeln) gelten unterschiedliche Verwaltungsvorgaben.

1) Abstimmung bundeseinheitlicher Werte

Die technischen Geratetoleranzen sind durch die
Physikalisch Technische Bundesanstalt (PTB) fiir alle
Verkehrsiiberwachungsgerate verbindlich vorgege-
ben.

Foto: © Picture Factory/fotolia.com

Weitere Toleranzen werden zugunsten der Betrof-
fenen unterschiedlich gewahrt, obwohl regelmafig
gleiches technisches Equipment verwendet wird.

Einige Lander gestehen Messtoleranzen nach
geschwindigkeitsregelnden Verkehrszeichen zu.

Die aus der Gewahrung weiterer Toleranzen resultie-
rende unterschiedliche Sanktionierung bei gleichen
VerstoBen wirkt sich negativ auf die Akzeptanz durch
die Betroffenen aus. Dies fiihrt regelmafig zu juris-
tischen Uberpriifungen, die Polizei, Kommunen und
Justiz zusatzlich belasten.

M) Losung:

Zwischen den Landern sollten einheitliche Mess-
toleranzen abgestimmt werden - diese miissen
dann gleichermafen fiir alle betroffenen Behor-
den gelten.

Auf Toleranzen nach geschwindigkeitsregelnden
Verkehrszeichen (u. a. nach Ortseinganstafeln) ist
ganzlich zu verzichten.
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12. lllegale Rennen

Sl T

Foto: © Astrid Gast/fotolia.com

Derzeit wird dieses Verhalten grundsatzlich nur als Verkehrsordnungswidrigkeit
geahndet. Die Gefdhrdung anderer Personen wird bewusst in Kauf genommen.
Aktuell gibt es eine Gesetzesinitiative, die dieses Verhalten unter Strafe stellen soll.

1) Unterstiitzung der Gesetzesinitiative

Immer wieder finden ,lllegale Rennen” mit zum Teil
todlichem Ausgang statt. Sie werden regelmafig im
offentlichen Verkehrsraum unter Inkaufnahme extre-
mer Gefahrdung Anderer ausgetragen. Gelegentlich
kommen manipulierte Fahrzeuge zum Einsatz, deren
Betriebserlaubnis erloschen ist.

Das Phanomen ist wissenschaftlich nur unzureichend
untersucht. Ein bundesweites Lagebild existiert dazu
derzeit nicht. Da sie spontan vereinbart werden, sind
zielgerichtete polizeiliche MaBnahmen schwierig.

Aktuell wird eine diesbezligliche Gesetzesinitiative
der Lander Nordrhein-Westfalen und Hessen disku-
tiert.

) Losung:

Schaffung eines Straftatbestandes ,lllegale
Rennen” mit den daraus resultierenden Konse-
quenzen hinsichtlich der ,,Entziehung der Fahr-
erlaubnis” etc.

13. Hinweiszeichen auf Uberwachung

Mit der Vorankiindigung der Geschwindigkeitsiiberwachung gibt es gute Erfahrungen
in Europa. In Deutschland ist die Ankiindigung von Geschwindigkeitsmessungen nicht
geregelt, es fehlt ein entsprechendes Zusatzzeichen.

) Aufnahme in den Verkehrszeichenkatalog

Foto: © Trueffelpix/fotolia.com

In Europa wie auch in Deutschland wird in unter-
schiedlicher Art und Weise auf Verkehrsiiberwachung
hingewiesen.

Nicht in jedem Falle erschlief3t sich die Botschaft der
verwendeten Hinweisschilder.

) Losung:

Die Hinweisschilder sind deutschland- und ggfs.
europaweit zu vereinheitlichen.

Das im britischen Raum gewidhlte Kamerasymbol
erscheint hier zielfiihrend.
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14. Alkoholverbot fiir Kraftfahrzeugfiihrende

Alkoholeinfluss ist eine der Hauptursachen bei Unfédllen mit schwersten Folgen.

In Deutschland gibt es eine verwirrende Vielzahl unterschiedlicher Grenzwerte.

Das Alkoholverbot fiir Fahranfanger und Fahranfangerinnen wirkt, die Mehrheit der
Bevolkerung ist fiir ein generelles Alkoholverbot.

1) Alkoholverbot fiir Kraftfahrzeugfiihrende

Der Einfluss von Alkohol stellt im StraBenverkehr eine
der Hauptursachen fiir Verkehrsunfalle mit schweren
und schwersten Folgen dar.

Der Wissenschaftliche Beirat beim BMVI, der Deutsche
Verkehrssicherheitsrat sowie die Deutsche Verkehrs-
wacht fordern ein ,Alkoholverbot fir Kraftfahrzeug-
fihrende”. Hierbei greifen sie unter anderem das
Ergebnis einer reprasentativen Umfrage auf, nach der
ca. 60 % der Bevolkerung fiir ein Alkoholverbot fiir
Kraftfahrzeugfihrer sind.

Das bereits flir Fahranfanger, Fahranfangerinnen und
bestimmte Berufsgruppen geltende Alkoholverbot
hat sich bewahrt.

Die bisherige 0,5-Promillegrenze ist eine Festsetzung,
die medizinisch nicht begriindet ist.

Wissenschaftlich ist ein Einfluss auf die Fahrtiichtig-
keit bereits ab 0,2 Promille nachgewiesen.

Die Vielzahl unterschiedlicher Promillegrenzen tragt
nicht zur Handlungssicherheit bei.

M) Losung:

Einfiihrung eines Alkoholverbots durch Strei-
chung des § 24¢ StVG und Anderung des § 24a
Absatz 1 StVG (,,Ordnungswidrig handelt, wer
im StraBenverkehr ein Kraftfahrzeug fiihrt,
obwohl er unter der Wirkung alkoholischer
Getranke steht.”).

Foto: © filographix/fotolia.com
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15. Promillegrenze fiir Radfahrende

Beim Fiihren von Kraftfahrzeugen liegt die Grenze zur absoluten Fahruntiichtigkeit
bei 1,1 Promille, fiir die ,ungeschiitzten” Radfahrenden bei 1,6 Promille.
Radfahrende sind bei Alkoholunfillen iiberproportional beteiligt, die Dunkelziffer

ist zudem sehr hoch.

1) Auch fiir Radfahrende sollte der Grenzwert 1,1 Promille gelten

Kraftfahrzeugfiihrende begehen eine strafbare
Trunkenheitsfahrt bei einer Blutalkoholkonzentra-
tion ab 1,1 Promille. Ist dieser Grenzwert erreicht,
wird nach der Rechtsprechung von einer absoluten
Fahruntiichtigkeit ausgegangen; bei Radfahrenden
ist dies ab 1,6 Promille der Fall.

In Deutschland verungliicken nach der polizeilichen
Verkehrsunfallstatistik jahrlich ca. 3.500 Radfahrende
unter Alkoholeinfluss — bekanntermal3en existiert
eine sehr hohe Dunkelziffer. Eine Studie ergab, dass
bei mehr als 10% der Unfélle Alkoholisierung der
Radfahrenden ursachlich war; ca. 50 % der Radfah-
renden, die bei Verkehrsunféllen ums Leben kamen,
standen unter Alkoholeinwirkung. Die unterschiedli-
che Grenze fiir die absolute Fahruntiichtigkeit fordert
das Ausweichen vom Kraftfahrzeug auf das Fahrrad
nach Alkoholkonsum. Nicht zuletzt deswegen sind
Radfahrende tiberproportional haufig an Alkohol-
unfallen beteiligt.

Der Deutsche Verkehrssicherheitsrat und die Deut-
sche Verkehrswacht unterstiitzen die Absenkung der
Promillegrenze fuir Radfahrende.

) Losung:

Die Grenze der ,absoluten Fahruntiichtigkeit”
bei Radfahrenden sollte auf 1,1 Promille gesenkt
und damit dem Wert fiir Kraftfahrzeugfiihrende
angeglichen werden.

|
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16. Anordnungskompetenz Blutenthahme

Der Richtervorbehalt fiihrt zu verlangertem Freiheitsentzug, die damit verbundene
Zeitverzogerung bedingt Ergebnisveranderungen und hohe Ressourcenbindung
fiir Justiz und Polizei. Eine Blutentnahme ist zudem unstrittig gem. OWiG ein ,gering-

fligiger Eingriff”.

) Anordnungskompetenz fiir die Polizei

Die Anordnung der Entnahme einer Blutprobe
gemall § 81a StPO steht grundsatzlich unter Richter-
vorbehalt. Der 54. Deutsche Verkehrsgerichtstag
fordert, den fir die Anordnung der Blutprobenent-
nahme bestehenden Richtervorbehalt zu streichen
und eine origindre Anordnungskompetenz der
Ermittlungspersonen der Staatsanwaltschaft
(Polizei) zu schaffen. Die angedachte Variante, die
Anordnungskompetenz nunmehr bei der Staatsan-
waltschaft anzusiedeln, andert an der derzeitigen
Problematik nichts.

Der seinerzeit durch den Beschluss des Bundesver-
fassungsgerichts gestarkte Richtervorbehalt und der
damit regelméfBig einhergehende Zeitverzug fiihren
zu einer entbehrlichen Intensivierung des Eingriffs in
das Grundrecht auf Freiheit der Person.

)} Losung:

Um die beweiserhebliche Konzentration an
Alkohol, Drogen oder Medikamenten bei Fahr-
zeugfiihrenden nachweisen zu konnen, bedarf
es einer zeitnahen Blutentnahme.

Daher ist dieser Richtervorbehalt abzuschaffen
und die Anordnungskompetenz bei Verkehrs-
delikten (Straftaten und Ordnungswidrigkeiten)
auf die Polizei zu libertragen.

Foto: © Robert Byron
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17. Beweissichere Atemalkoholanalyse

Im Bereich der Ordnungswidrigkeiten besteht Rechtssicherheit, beweissichere Gerate
sind vorhanden. Der nur freiwillig durchzufiihrende Test ist der niedrigere Grundrechts-
eingriff und im europaischen Ausland seit vielen Jahren Standard. Mit der Einfiihrung
konnte der polizeiliche Ressourceneinsatz optimiert werden.

1) Schnellstmogliche Einfiihrung

Fote:©®ADAC Marcus Hannich

Die Atemalkoholanalyse ist im Verhdltnis zur Blutpro-
benentnahme das mildere Mittel, denn sie vermeidet
einen Eingriff in die kdrperliche Unversehrtheit.
Zudem fallt die Freiheitsbeschrankung der Betroffe-
nen regelmafig deutlich geringer aus. Sie kann nur
auf freiwilliger Basis durchgefiihrt werden und setzt
die faktische Fahigkeit der Probanden voraus, diese
durchzufihren.

18. Alkohol-Interlock

Anders als im OWi-Bereich ist die beweissichere Atem-
alkoholanalyse bei Verkehrsstraftaten derzeit nicht
anerkannt. Studien zeigen jedoch, dass die Messung
des Alkoholgehaltes durch Atemanalyse auch ober-
halb von 1,1 Promille prazise und beweissicher ist.

Der 54. Deutsche Verkehrsgerichtstag stellt aller-
dings fest, dass die Atemalkoholanalyse im Bereich
der absoluten Fahruntiichtigkeit noch nicht hinrei-
chend beweissicher ist und regt weitere Studien an.

Die bislang erforderliche Blutprobenentnahme
und -untersuchung bindet unnotig Ressourcen und
verursacht nicht unerhebliche Kosten.

M) Losung:

Die beweissichere Atemalkoholanalyse fiir
folgenlose Verkehrsstraftaten ist nach Festlegen
eines entsprechenden Grenzwertes durch die
Gesetzgebung einzufiihren.

Die in Europa etablierten Gerite zeigen, dass manipulationssichere Technik verfiigbar ist.
Hinsichtlich der Einfiihrung fiir spezielle Anwendungsfille besteht auch in Deutsch-

land Einvernehmen.

M) Zeitnahe Einfiihrung

Der Einfluss von Alkohol stellt im StralBenverkehr eine
der Hauptursachen fiir Verkehrsunfalle mit schwe-
ren und schwersten Folgen dar. Die Europdische
Kommission will prifen, ,,...inwieweit Malinahmen
angebracht sind, um den Einbau von alkoholemp-
findlichen Wegfahrsperren ... zwingend vorzuschrei-
ben, etwa fir die gewerbliche Beférderung (z.B.
Schulbusse).”.

Die Bundesregierung hatte eine Priifung veran-
lasst, die Auskunft darliber geben sollte, inwieweit
elektronische atemalkoholsensitive Wegfahrsperren
(Alkohol-Interlocks), geeignet sind, die Rehabilita-
tion alkoholauffalliger Kraftfahrzeugfiihrender zu
unterstitzen. Die durchgefiihrten Untersuchungen
kommen zu einem positiven Ergebnis.

M) Losung:

Alkoholauffillige Kraftfahrzeugfiihrende konn-
ten mittels Alkohol-Interlocks die Méglichkeit
erhalten, berufserhaltende Kraftfahrzeugnut-
zung zu realisieren.

Dariiber hinaus sollten Alkohol-Interlocks

dem Schutz besonderer Giiter dienen und
herausragende Gefahren verhindern, dies gilt
insbesondere fiir Kinder in Schulbussen und
bei Gefahrguttransporten.
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19. Flihrerscheinbeschlagnahme nach Drogenfahrt

Drogenfahrten ohne Ausfallerscheinungen sind grundsétzlich nur ein BuB3geld-
tatbestand und stellen keine Katalogtat im Sinne des § 69 StGB dar. Damit ist eine
Fiihrerscheinbeschlagnahme derzeitig nicht moglich.

1) Schaffung einer Rechtsgrundlage

Der Konsum ,harter” Drogen fiihrt im Regelfall zum
Verlust der Kraftfahreignung. Zum Schutz anderer
vor ungeeigneten am Verkehr Teilnehmenden soll
die behordliche Entziehung der Fahrerlaubnis
schnellstmdglich erfolgen. Ausdriickliche polizeiliche
Beschlagnahmebefugnisse des Flihrerscheines beste-
hen nur nach strafrechtsrelevanten Drogenfahrten,
nicht aber fir Ordnungswidrigkeiten.

Nach gegenwartiger Rechtslage miissen Betroffene
ihren Flihrerschein erst nach behordlicher Entziehung
der Fahrerlaubnis abliefern - bis dahin dirfen sie
weiterhin ein Kraftfahrzeug fiihren. Dies fordert den
Eindruck, dass Drogenfahrten weniger gefahrlich sind
als Trunkenheitsfahrten.

Die Innenministerkonferenz halt ,die sofortige Beschlag-
nahme des Fiihrerscheins zur Vorbereitung des regel-
mafig zu erwartenden Fahrerlaubnisentzugs insbe-
sondere unter spezial- und generalpraventiven Aspek-
ten flir angezeigt. Sie empfiehlt, die Einfliihrung einer
Rechtsgrundlage zur sofortigen Beschlagnahme des
Flhrerscheines in eindeutigen Fallen zur Vorbereitung
der Einziehung im Verwaltungsverfahren zu priifen”.

) Losung:

Es ist eine Rechtsgrundlage zu schaffen, die es
der Polizei ermoglicht, den Fiihrerschein bei
entsprechenden ,Drogenfahrten” unverziiglich
zu beschlagnahmen.

20. Sanktionshohe Gurtverstof$

Das Nichtanlegen des Gurtes ist einer der,,3 Killer” im Stra8enverkehr. Ein Verstof3
gegen die Gurtanlegepflicht ist nur mit Verwarnungsgeld sanktioniert, das steht im
krassen Missverhaltnis zum Gefahrdungspotenzial.

1) Angemessene Sanktionserhohung

Das Nichtanlegen des Gurtes kann die Unfallfolgen
dramatisch erhéhen. Der Gurtversto3 gehort - neben
Geschwindigkeit und Alkohol/Drogen - zu den so-
genannten ,3 Killern”. Trotz allgemein hoher Anschnall-
quote belegen Untersuchungen zu tédlich Verun-
gliickten einen Uberproportional groRen Anteil
Nichtangeschnallter.

Ein VerstoRB gegen die Gurtanlegepflicht hat derzeit
grundsatzlich eine Verwarnung in Héhe von 30 Euro
zur Folge. Die jetzigen Sanktionsmoglichkeiten bei
Missachtung der geltenden Regelungen stehen

im krassen Missverhaltnis zur Gefahrdung nicht
angegurteter Fahrzeuginsassen. Darliber hinaus fallt
die Sanktionshéhe im europdischen Vergleich sehr
gering aus.

Foto: © Rostislav Sedlacek/fotolia.com

) Losung:

Die Sanktionshohe ist dem Gefahrdungspoten-
zial entsprechend anzupassen; dies gilt auch fiir
die Punktezuordnung.

50 DPolG Verkehrssicherheitspositionen - 3/2017 17



Recht

21. Ablenkung

Ablenkung ist eine der haufigsten Unfallursachen. Es ist eine extreme Zunahme
verkehrsfremder Tatigkeiten zu beobachten. Lediglich die Nutzung des Mobiltelefons
ist unter bestimmten Bedingungen sanktioniert.

1) Aufnahme in die StraBenverkehrsordnung

Wissenschaftliche Studien erkennen eine deutliche TE— p—
Zunahme verkehrsfremder Tatigkeiten und belegen ".
eine signifikante Erhohung des Unfallrisikos durch & a1

Ablenkung. Verkehrsfremde Tatigkeiten von Fahr-
zeugfihrenden wie beispielsweise Zeitunglesen
stellen grundsatzlich keine Rechtverletzung dar.
Ausnahme ist das Benutzen eines Mobiltelefons.

Durch verkehrsfremde Tatigkeiten abgelenkte und
unkonzentrierte Fahrzeugfiihrende stellen ein erheb-
liches Gefdhrdungspotenzial dar und verursachen
Unfalle mit schwerwiegenden Folgen.

Der Nachweis als Unfallursache ist regelmafig schwer
zu fUhren.

) Losung:
Verkehrsfremde Tatigkeiten sind zu definieren
und als VerstoB in die StVO aufzunehmen. Foto: © ptnphotof/fotolia.com

22.,,Dashcams”

Die zunehmende Verbreitung von ,Dashcams” hat zu einer kontroversen recht-
lichen Diskussion liber die Zuldssigkeit des Betriebs und der Verwertung gefiihrt,
da die Personlichkeitsrechte von Unbeteiligten verletzt sein konnten.

1) Schaffung klarer Rechtsgrundlagen

R Der Einsatz von Dashcams nimmt zu. Die Verwen-
! dung von Dashcams kann Personlichkeitsrechte
verletzen.

Die Polizei wird im Rahmen von Anzeigenerstattun-
gen zunehmend mit privat gefertigten Aufnahmen
von Verkehrsvorgangen konfrontiert.

Rechtsprechung und Rechtsansichten zum Betrieb
von Dashcams sind uneinheitlich. Zuladssigkeit und
Verwendung entsprechender Aufnahmen sind der-
zeit Gegenstand gerichtlicher Rechtsentwicklung.

M) Losung:

Fiir den Einsatz von Dashcams und die Verwer-
tung von Dashcam-Aufzeichnungen als Beweis-
R gaRpic fotoliacom mittel ist Rechtssicherheit zu schaffen.
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23. Lkw-Notbremsassistenzsysteme

Zur Verhinderung schwerer Unfallfolgen sind seit 2015 fiir Neufahrzeuge Lkw-Notbrems-
assistenzsysteme vorgeschrieben. Da sie manuell abschaltbar sind und sich nicht auto-
matisch reaktivieren, entfillt die Schutzwirkung.

1) Automatische Reaktivierung erforderlich

Notbremsassistenzsysteme vermeiden Kollisionen auf =~ Das Notbremsassistenzsystem wird aus den unter-
fahrende Hindernisse und verringern die Kollisions- schiedlichsten Griinden bewusst deaktiviert, um bei-
geschwindigkeit auf stehende Hindernisse. Dadurch spielsweise mit geringem Abstand fahren zu kdnnen.
werden schwerwiegende Unfallfolgen insbesondere  Die dadurch mdgliche Unterschreitung des Sicher-
an Stauenden signifikant gemindert. heitsabstands erhoht die Unfallgefahr exorbitant.

Eine Abschaltbarkeit des Notbremsassistenzsystems ) Losung:

ist gemal Verordnung 661/2009/EU zuldssig. Eine Re-  Aufnahme der automatischen Reaktivierung
aktivierung des Systems erfolgt nur durch aktives Han-  des Notbremsassistenzsystems in die entspre-
deln der Fahrenden oder bei Neustart des Fahrzeugs.  chende EU-Verordnung.

Foto: © Polizeiinspektion Harburg

24, Gewinnabschopfung

Gewinnabschopfung ist ein im Strafverfahren anerkanntes Vorgehen, das im
Ordnungswidrigkeitenrecht aufgrund des nicht durchgangig ausgepragten Wissens
nur wenig Anwendung findet.

1) Einheitliche Anwendung in Deutschland

Die Missachtung von Vorschriften im gewerblichen Veranlassung und Durchfiihrung der Gewinn-
Guterverkehr (Uberladung/Sozialvorschriften/GroR3- abschépfung gehoren nach wie vor nicht zum
raum- und Schwertransporte, Tiertransporte) fihrt Standardrepertoire. Der Aufwand zur Ermittlung
zu Kostenvorteilen im zweistelligen Prozentbereich. des wirtschaftlichen Gewinns ist nicht unerheblich.
Bereits der 40. Verkehrsgerichtstag 2002 hat in Nicht durchgefiihrte Gewinnabschépfung fiihrt
seinem Arbeitskreis “Unfallrisiko Lkw"” empfohlen, zu Wettbewerbsverzerrung.

sicherheitsrelevante Verkehrsverstof3e auch unter

Einbeziehung des dadurch erlangten wirtschaft- 1)} Losung:

lichen Vorteils zu ahnden. Der Arbeitskreis Il der Fortbildung der Verantwortlichen und konse-
Innenministerkonferenz (Beschluss 12.08.2016) quente Anwendung auch im Ordnungswidrig-

erkennt Handlungsbedarf und hélt eine gemeinsame  keitenverfahren.
strategische Ausrichtung von Polizei und Justiz zur

Starkung des Instruments der Vermdgensabschop-

fung fir erforderlich.
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25. StraBenverkehrsrechtliche Fortbildung

Anderungen im StraBenverkehrsrecht sowie Rechtsfortschreibung durch Gerichte
werden nur bedingt wahrgenommen. Es gibt keine systematischen Schulungen fiir
Radfahrende und zu Fu3 Gehende, die Fahrerlaubnis wird auf Lebenszeit erteilt.

M) Fortbildung regeln

Angebote hinsichtlich der straBenverkehrsrechtlichen 13} Losung:

Fortbildung existieren. So bieten beispielsweise der Eine periodische Fortbildung aller am Verkehr
Deutsche Verkehrssicherheitsrat, die Deutsche Ver- Teilnehmenden erscheint erforderlich, um das
kehrswacht und andere Institutionen der Verkehrs- straBenverkehrsrechtliche Wissen in der breiten
sicherheitsarbeit Weiterbildungen an. Fahrerlaub- Masse aktuell zu halten - die bereits angebo-
nisse waren in der Vergangenheit ein Leben lang tenen Schulungen, insbesondere durch die
glltig - seit 2013 gelten neu erteilte Fahrerlaubnisse ortlichen Verkehrswachten, kénnten integriert

aufgrund einer EU-Richtlinie nur noch 15 Jahre. Eine werden.
Fortbildungsverpflichtung fiir andere am Verkehr
Teilnehmende existiert nicht.

Der Gesetzgeber erwartet von allen am Verkehr
Teilnehmenden, dass sie hinsichtlich der Verkehrs-
regeln und deren gerichtlicher Auslegung auf dem
aktuellen Stand sind. Entsprechend strukturierte
Fortbildungsangebote gibt es allerdings derzeit
nicht - nur fur Berufskraftfahrer gilt eine Fortbil-
dungsverpflichtung.
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26. Verkehrsunterricht

Vorladungen zum Verkehrsunterricht sind gemaf § 48 StVO maoglich. Die Sinnhaftig-
keit der MaBnahme ist anerkannt. Die Durchfiihrung geht stark zuriick.

M) Forcieren der Nutzung

Die im § 48 StVO eingerdaumte Mdglichkeit der ver-
pflichtenden Teilnahme am Verkehrsunterricht wird
in den meisten Bundeslandern immer seltener genutzt.
Es ist anerkannt, dass diese MalBnahme auch weniger
einsichtige am Verkehr Teilnehmende erreicht.

Die Gesetzgebung erwartet von am Verkehr Teil-
nehmenden, stets auf dem Stand der aktuellen
Rechtslage zu sein.

Die Angebote von Verkehrssicherheitsinstitutionen

der Verkehrssicherheitsarbeit erreichen regelmaBig
nur Interessierte.

27. Rettungsgasse

M) Losung:

Bei seitens der Polizei festgestellten Wissens-
defiziten einzelner am Verkehr Teilnehmender
sollte wieder verstarkt von der Méglichkeit der
Vorladung zum Verkehrsunterricht Gebrauch
gemacht werden.

Das Problembewusstsein ist bei am Verkehr Teilnehmenden wenig ausgepragt,
die Handlungssicherheit ldasst zu wiinschen librig. Dariiber hinaus gibt es keine

europaeinheitliche Regelung.

1)) Intensivierung der Offentlichkeitsarbeit

Nicht gebildete oder verstellte Rettungsgassen bei
stockendem Verkehr und Staubildung erschweren
den Einsatzkréften das Erreichen des Einsatzortes.

Vielen Fahrzeugfiihrenden ist die Notwendigkeit der

Bildung einer Rettungsgasse nicht bewusst. Problem-
verscharfend wirken dabei nicht rechts fahrende Lkw,

Kraftomnibusse und Gespanne.

Europaweit unterschiedliche bzw. fehlende Regelun-
gen verunsichern die Verkehrsteilnehmer zusatzlich.

__ I ku. Fpromam

M) Losung:

Es bedarf zielgerichteter Offentlichkeitsarbeit,
um die Problematik bewusst zu machen.
Innerhalb Europas sollten einheitliche Regelun-
gen zur Bildung von Rettungsgassen angestrebt
werden.

Foto: © Tim Mueller-Zitzle/fotolia.com
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28. Schaulustige bei Verkehrsunfallen

Die Behinderung von Rettungs- und Sicherungsarbeiten der Einsatzkrafte fiihrt
oftmals zu einer hohen Fremd- und Eigengefihrdung, dariiber hinaus werden Person-
lichkeitsrechte missachtet.

1) Spezielle Sanktionsmoglichkeit schaffen

Schaulustige behindern u.a. durch Filmen und Foto-
grafieren die Arbeit der Einsatzkréfte bei Verkehrs-
unfallen. Eigen- und Fremdgefdahrdungen durch
abruptes Bremsen und langsames Vorbeifahren wer-
den in Kauf genommen, Persdnlichkeitsrechte von
Unfallbeteiligten und Rettungskréften missachtet.

Eine Sanktionierung durch Polizei ist situations-
bedingt oftmals nicht mdglich.

Es fehlt eine spezielle Ahndungsvorschrift.
M) Losung:

Schaffen einer entsprechenden bu3geldbewehrten
Sanktionsvorschrift.

Foto: © Heiko Barth/fotolia.com

29. Falschfahrende

Falschfahrende verursachen Verkehrsunfille mit schweren und schwersten Folgen.
Die Ursachen fiir diese Falschfahrten sind vielfdltig, immer entfalten sie eine immense
mediale Wirkung.

M) Entwicklung wirksamer Handlungskonzepte

Falschfahrende verursachen immer wieder Verkehrs-
unfalle mit schweren und schwersten Folgen. Falsch-
fahrerunfille haben vielféltige Ursachen (menschliches
Fehlverhalten, infrastrukturelle Defizite etc.).

Eine auffdllige Steigerung der Zahl dieser Unfélle
ist nicht zu verzeichnen. Sie entfalten jedoch regel-
maBig eine grolRe mediale Wirkung.

Europaweit wie auch in Deutschland gibt es verein-
zelt Handlungskonzepte. MalBnahmen der Verkehrs-
Uberwachung greifen nicht.

M) Losung: ya
Erfolgversprechende Handlungskonzepte zur - Fr -
Bekdampfung dieser Problematik sind weiterzuent- : — ] ‘ i
wickeln und einzufiihren. - o

" i
Foto: © rbkelle/fotolia"com.
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30. Mobilitat im Alter

Die demografische Entwicklung fiihrt u. a. zu einer Zunahme der Mobilitat im Alter.
Die korperlichen Fahigkeiten nehmen ab, das zeigt sich insbesondere bei der ,Risiko-
gruppe 75+“ Internationale Beispiele zeigen moégliche Losungen auf.

1)) Kostenfreie Nutzung des OPNV ab 75

Der Anteil der Senioren an der Bevolkerung steigt
seit Anfang der 1990er Jahre kontinuierlich an.
Prognosen zufolge wird 2050 rund ein Drittel der
Gesamtbevolkerung dieser Altersgruppe angehdren
(derzeit weniger als 20 %). Dabei steigt die Anzahl der
lebensélteren Fihrerscheininhaber und Verkehrsteil-
nehmer iberproportional an. Mobilitatsfahigkeit und
-bediirfnis nehmen zu.

Die Verungliicktenzahl von Senioren steigt im Ver-
gleich zum gesamten Unfallgeschehen seit Jahren

an. Knapp ein Viertel aller im StraBenverkehr Geto-
teten gehoren dieser Altersgruppe an; bei zu Ful
Gehenden und Radfahrenden sogar die Halfte.

Studien zufolge entspricht die Unfallbeteiligung der
Altersgruppe 75+, die im Jahr weniger als 3.000 km
fahren, der Unfallauffalligkeit ,Junger Fahrer”.

M) Losung:
Kostenfreie Nutzung des OPNV ab 75+.

Foto: © dadima/fotolia.com

31. Fahreignungsuntersuchungen

Mit zunehmendem Alter kommt es vermehrt zu signifikanten Mobilitatseinschrankungen,

daher erscheinen ,Praventive Gesundheitschecks” angezeigt. Diese sind jedoch derzeit
durch arztliches Fachpersonal nicht abrechenbar.

)))} Gebiihrenordnung fiir Arzte anpassen

Mit zunehmendem Alter stellen sich vermehrt ver-
kehrssicherheitsrelevante Fahreignungsdefizite ein,
die von den Betroffenen nicht in jedem Fall bemerkt
und die von ihnen zum Teil durch erworbene Fahr-
routine bzw. defensives Fahren kompensiert werden.

Altersbezogene Pflichtuntersuchungen werden
kontrovers diskutiert. Vor diesem Hintergrund waren

freiwillige praventive Gesundheitschecks anzustre-
ben, die aber derzeit nach der Gebiihrenordnung fir
Arzte (GOA) nicht abrechenbar sind.

1)) Losung:
Praventive Fahreignungsuntersuchungen sollten
nach der GOA abzurechnen sein.
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Menschen

32. Verkehrssicherheit fiir Zugewanderte

Zugewanderte erleben in Deutschland ein ungewohntes Verkehrsumfeld, die
Verkehrsvorschriften sind ihnen weitgehend unbekannt. Das hat Auswirkungen

auf das Verkehrssicherheitsniveau.

1) Verstarkung der institutionellen Verkehrssicherheitsarbeit

In Deutschland leben Fliichtlinge aus den unter-
schiedlichsten Herkunftslandern. Diese haben ein
hohes Mobilitatsbedirfnis. Verkehrsunfalldaten in
Bezug auf Zugewanderte weisen retrograde Liicken
auf.

Die meisten Zugewanderten sind mit dem deutschen
Verkehrssystem nicht vertraut und daher in besonde-
rer Weise gefdhrdet.

Die Verifizierung der Berechtigung zum Fiihren von
Kraftfahrzeugen gestaltet sich oftmals schwierig.

) Losung:

Die Vermittlung verkehrsrechtlicher Vorschriften
ist Teil der zielgruppenorientierten Verkehrsunfall-
pravention.

Verfahren zur Uberpriifung und Anerkennung aus-
landischer Fahrberechtigungen sind zu optimieren.
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33. Pedelec 25

Foto: © ferkelraggae/fotolia.com

Der Marktanteil steigt stetig. Die Unfallgefahren sind derzeit noch nicht umfassend
erforscht. Nicht alle Nutzergruppen sind hinreichend vertraut mit dem Pedelec.
Durch die Pedelec-Nutzung wird deutlich, dass die Infrastruktur zu optimieren ist.

1)) Fahr- und Sicherheitstrainings fiir Pedelec-Fahrende

Der Marktanteil der E-Bikes betrdagt 12,5 % mit
steigender Tendenz. Pedelecs (E-Bikes der Klasse bis
25 km/h) gelten rechtlich als Fahrrader.

Elektrofahrrader werden erst seit 2014 separat in der
Unfallstatistik erfasst. Belastbare Daten stehen daher
nicht vor 2017 zur Verfligung. Schweizer Untersu-
chungen zeigen eine erhéhte Schwere im Vergleich
zu Fahrradunfallen, wovon besonders Personen ab
45 Jahre betroffen sind.

Altere Radfahrende sind besonders gefihrdet.

Die Infrastruktur fir Radfahrende ist nicht auf die
hoheren Geschwindigkeiten ausgelegt. Andere am
Verkehr Teilnehmende rechnen (noch) nicht mit so
schnellen Fahrradern.

M) Losung:

Intensive Aufklarung liber die Gefahren der
Nutzung von Pedelecs im Rahmen von Fahr- und
Sicherheitstrainings.

Die Verkehrsinfrastruktur ist den neuen Gegeben-
heiten anzupassen.
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Fahrzeuge

34. GrofB3raum- und Schwertransporte

Trotz steigender Anzahl begleitungspflichtiger Transporte stellen diese kein sicher-
heitsrelevantes Verkehrsproblem dar, binden aber vermeidbar polizeiliche Ressourcen.
Losungen sind beschrieben, der ,Verwaltungshelfer” kann polizeiliche Aufgaben in
Teilen ibernehmen.

M) Forcierter Einsatz des Verwaltungshelfers

Erlaubnis- bzw. genehmigungspflichtige GroBraum-
und Schwertransporte (GST) auf der StralSe nehmen
zu und binden erhebliche polizeiliche Ressourcen.

|

GST stellen sich im Unfalllagebild unaufféllig dar.

Optimierungsvorschlage zur Abwicklung von GST
sind Ubergreifend erarbeitet und teilweise umge-
setzt. Die entwickelten Verbesserungsmaoglichkeiten
sind noch nicht ganzlich realisiert.

) Losung:
Das angepasste Regelwerk ist hinsichtlich des
Einsatzes der ,Verwaltungshelfer” umzusetzen.

Foto: © Giinter Menzl/fotolia.co

35. Gigaliner

Die Infrastruktur ist fiir die Aufnahme dieser Sonderfahrzeuge weitgehend ungeeignet.
Fiir andere am Verkehr Teilnehmende sind diese schwer einzuschatzen, das gilt ins-
besondere fiir Uberholvorginge.

1) Vorrang der Verkehrssicherheit vor wirtschaftlichen Interessen

Die vorhandene Verkehrsinfrastruktur (Radien in
Knotenpunkten und Anschlussstellen etc.) ist fur
diese Uberlangen Verkehrsmittel nicht ausgelegt.

Beim Uberholen, welches ohnehin bereits eine der
Hauptunfallursachen darstellt, kommt aufgrund der
Verlangerung der Uberholwege eine hohe Geféhr-
dung anderer am Verkehr Teilnehmender hinzu, vor
allem auf LandstraBen.

1) Losung:
Verkehrssicherheit muss Vorrang vor wirtschaft-
lichen Interessen haben!

50 DPolG Verkehrssicherheitspositionen - 3/2017 27



36. Polizeiliche Verkehrssicherheitsberatung

Einzelne Lander ziehen sich aus der polizeilichen Verkehrssicherheitsberatung zuriick,
obwohl sie ein bedeutsamer Baustein ist. Dies korrespondiert nicht mit der gesellschaft-
lichen Erwartung, denn die Polizei verfiigt iiber anerkannte Kompetenz auf diesem Feld.

1)) Flachendeckende Beratung sicherstellen

Das ,Programm Innere Sicherheit” manifestiert die 1)) Losung:

Verkehrssicherheitsberatung als wesentlichen Be- Flachendeckende Verkehrssicherheitsberatung

standteil der polizeilichen Verkehrsunfallpravention. ist sicherzustellen. Enge Vernetzung und part-
nerschaftliche Kooperation mit moglichst vielen

Die auf langjahrige Erfahrung fuBende und mit Institutionen der Verkehrssicherheitsarbeit

ausgezeichneter Expertise verbundene polizeiliche anzustreben.

Verkehrssicherheitsberatung ist wesentlich fiir eine
positive AuBendarstellung.

In einigen Landern gehen ressourcenbedingte Pri-
oritatenentscheidungen zu Lasten der polizeilichen
Verkehrssicherheitsberatung.

37. Ganzheitliche Kontrolle

Die Verkehrsiiberwachung kann durch die Nutzung verschiedener Rechtsgrundlagen
und den Riickgriff auf unterschiedliche Ressourcen optimiert werden. Um diesen inte-
grativen und interdisziplindaren Ansatz zu forcieren, bedarf es einer Standardisierung
der Aus- und Fortbildung.

}}) Diesen Kontrollansatz forcieren

Das ,Programm Innere Sicherheit” favorisiert den
ganzheitlichen Kontrollansatz. Diese integrativen
und interdisziplindren Kontrollen werden auch

mit Partnern (z.B. Bundespolizei, Bundesamt fiir
Guterverkehr, Zoll) durchgefiihrt. Durch Nutzung der
behdrdenspezifischen Ermdchtigungen ergeben sich
Kontrollsynergien. Auf europdischer Ebene empfiehlt
TISPOL ,Multi-Agency-Control-Operations”.

Integrative und interdisziplindre Kontrollen sind
noch nicht tberall Standard, was eine ressourcen-
schonende Realisierung erschwert.

1)} Losung:
Die positiven Effekte integrativer und interdiszi-
plinédrer Kontrollen sind zu vermitteln.
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Polizei

38. Qualifizierte Lkw-Kontrollen

Zur Bekampfung schwerer Unfallfolgen bei Lkw-Unfillen ist spezialisiertes Personal
erforderlich, entsprechende technische und infrastrukturelle Voraussetzungen sind zu

schaffen.

1) Kontrollvoraussetzungen optimieren

Europaweit nimmt der Schwerlastverkehr zu; weitere
Steigerungen werden prognostiziert. Schwerwie-
gende Unfdlle unter Beteiligung von Lkw sind die
Folge; sie erzeugen regelmaflig gefahrentrachtige
Stausituationen.

Der Stellenwert qualifizierter Lkw-Kontrollen stellt
sich in den Landern unterschiedlich dar. Dies fuihrt
teilweise zu einem Abbau von Spezialistentum.

Die fiir die Kontrolltatigkeit erforderliche technische
Ausstattung steht nicht in ausreichendem Mal3e zur
Verflugung.

Die infrastrukturellen Gegebenheiten wie Kontroll-
ortlichkeiten und Abstellmdglichkeiten sind in Teilen
unzureichend.

M) Losung:

Spezialisierte und kontinuierliche Lkw-Kontrollen
sind unabweisbar. Die personellen, technischen
sowie infrastrukturellen Voraussetzungen sind
zu schaffen.
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39. Sachschadenunfalle

Die Nichtaufnahme sogenannter ,Bagatellunfille” wird vor dem Hintergrund
~Aufgabenkritik” immer wieder thematisiert. Die Erwartung der Bevolkerung ist eine
vollkommen andere. Dariiber hinaus dient diese polizeiliche Unfallaufnahme der Fest-
stellung weiterer Delikte und bildet die Datenbasis fiir Unfallkommissionen.

}}) Polizeiliche Aufnahme aller Unfdlle

Immer wieder wird die Frage diskutiert, ob sonstige
Sachschadensunfélle der Kategorie 5 (,Bagatell-
unfalle”) nicht mehr polizeilich aufgenommen
werden mussen. Aus der Politik wird gelegentlich
gefordert, auf die Aufnahme zu verzichten.

Es ist wenig Verstandnis daflir zu erwarten, dass
die Polizei folgenlose Verkehrsversto3e regelmafig
verfolgt, Verkehrsverstof3e, die mit einer Sach-
schadensfolge (Unfall) einhergehen, jedoch nicht
(Wertungswiderspruch).

Erhalt die Polizei Kenntnis von einem Verkehrsunfall,
hat sie zu prufen, ob MalBnahmen zur Gefahrenab-
wehr und/oder zum Schutz privater Rechte zu treffen
sind. Bei Verkehrsunféllen liegt regelmaRig der

Anfangsverdacht einer Ordnungswidrigkeit oder gar
einer Straftat vor. Darliber hinaus fihrt die polizei-
liche Unfallaufnahme haufig zur Feststellung weiterer
Delikte.

Bei einer Nichtaufnahme der ,sonstigen Sachscha-
densunfélle” stinden Daten (ca. 80 %) zur Entschar-
fung von Gefahrenstellen nicht mehr zur Verfligung.

) Losung:

Polizeiliche Aufnahme aller Verkehrsunfille ist
als hoheitliche Aufgabe unerlasslich. Dariiber
hinaus entfaltet sie eine ,friedensstiftende
Wirkung” und gehoért zu den der Bevélkerung am
meisten nachgefragten polizeilichen Dienstleis-
tungen.

Foto: © Petair/fotolia.com
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Fahrzeuge

40. Digitale Unfallspuren

Der vermehrte Einsatz von Fahrerassistenzsystemen beeinflusst in immer starkerem
Mafe das Spurenbild eines Verkehrsunfalls. In der heutigen Fahrzeugtechnik findet
eine vielfiltige elektronische Speicherung der Betriebsablaufe statt, auf die die Polizei
derzeit keinen definierten Zugriff hat.

1) Auslesemoglichkeit fiir die Polizei schaffen

Fahrerassistenzsysteme wie ABS und ESP verhindern Damit besteht die Gefahr, dass sich berechtigte
herkdmmliche Brems-, Drift- und Schleuderspuren, Anspriiche betroffener Unfallbeteiligter und der
die nach einem Verkehrsunfall Riickschliisse auf den staatliche Strafanspruch nicht mehr durchsetzen
Unfallhergang erlauben. Steuereinheiten erfassen lassen.

fortlaufend die Betriebszustdnde des Fahrzeugs und

speichern diese. Digitale Unfalldaten sind geeignet, M) Losung:

eine objektive Unfallrekonstruktion zu unterstiitzen. Der Polizei ist ein Zugang zu digitalen Speicher-

daten zu eroffnen.
Das Nichtvorhandensein klassischer Spurenbilder
erschwert die Ursachenermittlung im Rahmen der
Unfallbearbeitung. Zudem kann die Polizei nicht auf
digitale Spuren in Steuergeraten zugreifen.
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41. Unfalldatenspeicher

Derzeit sind Unfalldatenspeicher (UDS) nicht gesetzlich vorgeschrieben. Unzweifel-
haft wiirden sie die Unfallursachenermittlung optimieren. Dariiber hinaus haben sie
bekanntermaf3en eine verkehrsunfallvermeidende Wirkung.

1) Allgemeine Einfiihrung

Der Unfalldatenspeicher (UDS) nimmt standig Daten ) Losung:

des Fahrzeugs auf, die fiir die Unfallrekonstruktion Zur Verbesserung der Unfallrekonstruktion
von Bedeutung sind. Derzeit wird der UDS nur auf sowie zur Steigerung der Verkehrssicherheit sind
freiwilliger Basis eingebaut. UDS verbindlich vorzuschreiben.

Erkenntnisse aus dem Einsatz von UDS in Fahrzeug-
flotten belegen einen signifikanten Riickgang der
Verkehrsunfallzahlen. UDS halten nicht nur belastende
sondern auch entlastende Umstande fest.

Aufgrund fehlender verbindlicher Vorgaben sind
UDS derzeit nicht in allen Fahrzeugen verbaut.
Dadurch wird die Ermittlung von Unfallursachen
erschwert. Zudem kénnen sie ihre anerkannte unfall-
reduzierende Wirkung nicht entfalten.
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Fahrzeuge

42.Verletztendaten

Verletztendaten werden heute von Kliniken und Arztpraxen nicht automatisiert
libermittelt, das macht zeitaufwendige Nachermittlungen notwendig. Zudem fiihrt es

zu partiellen Defiziten in der Statistik.

) Verpflichtung zur Dateniibermittlung

Die Polizei benétigt Angaben zur Verletzungsschwere
und zur Dauer des stationdren Krankenhausauf-
enthaltes von Verkehrsunfallopfern fir die Anzeigen-
bearbeitung, Unfallkommissionsarbeit, Erstellung
von Lagebildern.

Diese Daten sind dariiber hinaus zur Erfiillung der
Meldepflichten nach dem StraBenverkehrsunfall-
statistikgesetz (StVUnfStatG) erforderlich.

Entsprechende Angaben werden der Polizei von
Kliniken gelegentlich unter Hinweis auf Belange des
Datenschutzes vorenthalten. Notwendige Nach-
ermittlungen binden polizeiliche Ressourcen.

) Losung:

Kliniken und Arztpraxen sind zu verpflichten, die
erforderlichen Daten zur Verfiigung zu stellen.
Ein elektronischer Datentransfer ist anzustreben.
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43. Telematik

Foto: © nicos/fotolia.com

Fahrerassistenzsysteme gehoren heute zur Standardausstattung vieler Kraftfahrzeuge,
dabei wird eine weite Palette an Unterstiitzungssystemen angeboten. Es sind die Ein-
satzfelder ausweiten, die der Steigerung der Verkehrssicherheit unmittelbar dienen.

1) Optimierung der Verkehrssicherheit

Einige Fahrerassistenzsysteme (Abstands-, Notbrems-
und Spurhaltesysteme) sind Bestandteil europai-
scher Richtlinien und finden zunehmend Eingang in
Neufahrzeuge.

Telematiksysteme versorgen Fahrende in Echtzeit
mit Informationen (iber das Fahrzeug und die
Stral3eninfrastruktur. Dynamisches Verkehrsmanage-
ment verbessert Leistungsfahigkeit und Sicherheit
hoch belasteter StraBen.

) Losung:

Die verschiedenen Systeme (Car-to-Car,
Car-to-Infrastructure ...) sollen die Sicherheit
im StraBBenverkehr optimieren.
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Infrastruktur

44. Einheit von Bau und Betrieb

StraBen sind nicht immer selbsterkldarend angelegt, nicht zuletzt weil die Elemente
des Grundsatzes der ,Einheit von Bau und Betrieb” nicht hinreichend beriicksichtigt
werden. Entsprechende Schulungen der Verantwortlichen sind notwendig und daher
anzustreben.

1) Sicherheitsmanagement umsetzen

Mehr als 90 % der Verkehrsunfalle sind auf menschli- Der Zusammenhang von Bau und Betrieb sowie
ches Fehlverhalten zurlickzufiihren. Die Komplexitat die einschldagigen Regelwerke werden nicht immer
des Stral3enverkehrs bringt am Verkehr Teilneh- geniligend berticksichtigt.

mende zuweilen an ihre Leistungsgrenze. Bekannte
bauliche und betriebliche MaBnahmen helfen, Fehler 13} LOsung:

zu vermeiden. StraBenverkehrsbehorde, StraBenbaulasttrager
und Polizei sollen das entsprechende Sicherheits-
Anordnung von Verkehrszeichen und Verkehrs- management umsetzen.

einrichtungen sind zwar bundesweit einheitlich
geregelt, werden aber nicht durchgangig einheitlich
angewandt.

45, Sicherheit durch Verkehrszeichen

Zu viele Verkehrszeichen iiberfordern am Verkehr Teilnehmende - weniger Verkehrs-
zeichen dienen damit der Sicherheit. Die einschlagigen Verwaltungsvorschriften
beriicksichtigen diese Erkenntnis. Die geforderten Qualitatsstandards fiir Verkehrs-
zeichen sind zu beachten.

1)) Uberpriifung des Bestandes

Die Regelungsdichte in Deutschland mit ca. 25 Mio.
Verkehrszeichen ist sehr hoch. In der Begriindung zur
StVO Novelle 2013 wird ausgefiihrt ,Zwischen Bund
und Landern besteht Konsens, dass zu viele Verkehrs-
zeichen angeordnet wurden und noch werden. Diese
UbermaBige Beschilderung fiihrt zu einer allgemei-
nen Uberforderung der am Verkehr Teilnehmenden
und zu Akzeptanzproblemen bei der Beachtung von
Verkehrsvorschriften...”.

Etwa ein Viertel der Verkehrszeichen verfiigt infolge
Uberalterung nicht mehr (iber die erforderlichen
retroreflektierenden Eigenschaften.

) Losung:

Durchfiihrung regelméaBiger Verkehrsschauen
mit kritischer Priifung der Notwendigkeit der
Anordnungen von Verkehrszeichen sowie der
Priifung der Erkennbarkeit der Verkehrszeichen.

34 50 DPolG Verkehrssicherheitspositionen - 3/2017



Infrastruktur

46. Kombianlagen

Die Wirksamkeit stationirer Uberwachungstechnik ist anerkannt. Kombilésungen
(Geschwindigkeits- und Rotlichtiiberwachungstechnik in einer Anlage) sind zu favori-
sieren, da sie doppelte Schutzwirkung entfalten.

1) Praferenz fiir Kombianlagen

Stationdre Uberwachungsanlagen erlauben einen 1)) Losung:

,24/7"-Betrieb. Untersuchungen belegen, das der- Kombianlagen erméglichen die zeitgleiche Uber-
artige Anlagen 500 Meter vor und 500 Meter nach wachung von besonders gefahrenbegriindenden
dem jeweiligen Messort wirken. Rotlicht- und Geschwindigkeitsversto3en.

Stationadre Uberwachungsanlagen werden oftmals
separat eingesetzt, obwohl zwei Ursachen (Rotlicht-
missachtung und Geschwindigkeitsiiberschreitung)
mit einer Anlage angegangen werden konnten.

Das Vorhandensein sogenannter Kombianlagen,
die diese Ursachen zeitgleich Giberwachen kénnen,
ist nicht hinreichend bekannt.

47.Baustellensicherung

Baustellen begriinden zusatzliche Verkehrsgefahren. Die Verantwortung der Handeln-
den wird nicht immer hinreichend wahrgenommen. Die iibergeordnete Uberwachung
der Baustellensicherung ist hdaufig defizitar.

) Fortbildung der Verantwortlichen

Bauarbeiten im StraBenraum verursachen haufig M) Losung:

zusatzliche Gefahren mit gravierenden Folgen Fortbildung von Verkehrsbehorden, StraBenbau-
fuir am Verkehr Teilnehmende, Bau- und Betriebsbe- verwaltungen, Polizei und weiteren Beteiligten.
dienstete. Verkehrssicherungspflicht und Verkehrs- Zeitnahe Anpassung der einschldgigen Regelwerke.
regelungspflicht werden nicht immer konsequent

wahrgenommen.

Die Richtlinien fir die Sicherung von Arbeitsstellen
an StraBBen (RSA) aus dem Jahr 1995 entsprechen
nicht dem Stand der StVO 2013 und der VwV-5tVO
aus dem Jahr 20009. Arbeitsrechtliche Regelungen
stehen im Widerspruch zur RSA.

Die Kenntnisse der Beteiligten sind nicht immer
ausreichend. Haftungs- und strafrechtliche Verant-
wortung ist nicht durchgéngig bekannt. Der Polizei in
diesem Zusammenhang zugeschriebene Aufgaben
kdnnen nicht immer im erforderlichen Umfang wahr-
genommen werden.

Foto: © hykoe/fotolia.com
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Infrastruktur

48. Unfallkommissionsarbeit

Die StraBenverkehrsordnung regelt die Einrichtung von Unfallkommissionen.

Eine wiinschenswerte finanzielle Ausstattung der Unfallkommissionen (Budget) ist die
Ausnahme. Eigentlich notwendige bauliche MaBnahmen werden gelegentlich durch
VerkehrsiiberwachungsmaBnahmen kompensiert.

})) Professionelle Kommissionsarbeit

Die vom 46. Verkehrsgerichtstag 2008 geforderte 1)) Losung:

Aufnahme der Unfallkommission in die Verwaltungs- ~ Durch geeignete Fortbildung aller Beteiligten
vorschrift der Stral3enverkehrsordnung ist realisiert. in den Unfallkommissionen ist eine hohere Quali-
Die damals fiir notwendig erachtete Datenbasis aller ~ fizierung anzustreben.

der Polizei bekannt gewordenen Verkehrsunfélle Probleme im Verkehrsraum sind vorrangig

wird in fast allen Landern durch Aufnahme auch der baulich oder verkehrstechnisch zu l16sen.
Unfélle mit geringem Sachschaden gewahrleistet.

Gegen die empfohlene Ausstattung der Unfallkom-

missionen mit eigenen Haushaltsmitteln bestehen

in den meisten Landern Vorbehalte. Entsprechende

Erfahrungen aus Rheinland-Pfalz und Bayern sind

von anderen Landern nicht iGbernommen worden.

Die Fortbildung der Mitglieder der Unfallkommissio-
nen ist in den Landern unterschiedlich geregelt.

Es fehlen entsprechende Seminare im erforderlichen
Umfang.

Anstelle baulicher oder verkehrstechnischer Mal3-
nahmen wird haufig eine verstarkte Verkehrsiiber-
wachung als Abhilfe beschlossen.
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49, Vernetzte Verkehrssicherheitsarbeit

Die anerkanntermafB3en hohe Kompetenz der Polizei in Verkehrssicherheitsfragen
wird in den Kooperationen mit anderen Institutionen der Verkehrssicherheitsarbeit
geschiatzt. Die Zusammenarbeit mit Wissenschaft und Forschung erscheint ausbau-
fahig. Bundes- und europaweite Vernetzung ist erforderlich.

1) Ausbau strategischer und operativer Netzwerkarbeit

Eine Vielzahl von Organisationen und Institutionen )} Losung:
ist mit Verkehrssicherheitsarbeit befasst. Aktivitaten Strategische und operative Netzwerkarbeit ist
zur politischen Einflussnahme und zum Ressourcen- national wie international zu organisieren.

einsatz sind nicht immer abgestimmt und verfolgen
gelegentlich verschiedene Intentionen. Wissenschaft
und Forschung verfligen tiber bedeutsame Potenziale
auf dem Feld der Verkehrssicherheitsarbeit.

Erfahrungen und Expertise Dritter werden nicht bzw.
nicht hinreichend genutzt.

Foto: © vege/fotolia.com
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Sonstiges

50. Forschungsbeteiligung

Obwohl die Polizei die Verkehrssicherheitsforschung durchaus unterstiitzt, ist die
eigene Initiative weniger ausgepragt. Gerade vor dem Hintergrund der EU-Forderung
auf diesem Sektor ist dieses Themenfeld ausbaufihig.

1)) Zielorientierte Forschungsbeteiligung

Fir die Verbesserung der Verkehrssicherheitsarbeit
sind einschldgige wissenschaftliche Forschungs-
ergebnisse bedeutsam. Forschung zur polizeilichen
Verkehrssicherheitsarbeit findet selten statt. Anfra-
gen von Forschungsnehmern an die Polizei werden
in der Regel unterstiitzt. Eigeninitiative Forschung
der Polizei ist die Ausnahme.

Potenziale fiir die Verbesserung der polizeilichen
Verkehrssicherheitsarbeit bleiben mangels zielgerich-
teter Forschung ungenutzt.

Die deutsche Polizei beteiligt sich nicht im moglichen
Umfang an Forschungsvorhaben der Europaischen
Union und nutzt daher hierfir zur Verfligung stehen-
de Finanzmittel nicht.

Foto: © vege/fotolia.com

)} Losung:

Die Polizei sollte entsprechende Forschungs-
vorhaben initiieren und aktiv unterstiitzen.
Zur Verfiigung stehende Finanzmittel sollten
ausgeschopft werden.
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ROLAND. Der Rechtsschutz-Versicherer.

Ob Karriere, Kind oder Kegel - im Alltag tauchen immer

neue Fragestellungen auf.

Deshalb sollten Sie auch von lhrer Rechtsschutz-Versicherung
eine vielseitige Leistung erwarten: die beste Probleml6sung in
allen rechtlichen Angelegenheiten! Und das nicht nur fur Sie als
Mitglied der DPolG, sondern auch fiir Ihre gesamte Familie — im

privaten und beruflichen Bereich.

Wir kampfen fur Ihr gutes Recht. Seit 1957 unser Versprechen.

www.roland-gruppe.de

RECHTSSCHUTZ | PROZESSFINANZ | ASSISTANCE

Wir richten uns nicht nach den MaRstaben

einer modernen Rechtsschutz-Versicherung.

Wir definieren sie.

gmpfohlen durch

vorsorgewerk

giinstig * fair « nah

Alles, was Sie wissen mussen, erfahren Sie bei lhrem Landesverband/Ihrer

Bundespolizeigewerkschaft der Deutschen Polizeigewerkschaft im DBB.
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DEUTSCHE POLIZEIGEWERKSCHAFT
IM DBB

Deutsche Polizeigewerkschaft (DPolG)
Bundesleitung

Friedrichstral3e 169

10117 Berlin

Telefon: +49 (0)30 47378123

E-Mail: dpolg@dbb.de

www.dpolg.de




